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ΓΩΓΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ, ΤΕΙΝΟΝΤΑΣ ΝΑ ΑΝΑΤΡΕΨΕΙΤΗΝ ΠΕΠΟΙΘΗΣΗ ΟΤΙ ΔΙΝΕΙ ΕΜ- 
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ΑΝΕΥΡΕΣΗΣ ΣΧΕΤΙΚΩΝ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ, ΕΠΙΧΕΙΡΟΥΜΕ ΜΙΑ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ ΤΟΥ 


Του Σωτήρη Πουλἠ 
Γ---- 


Σοβιετική Ένωση γεννήθηκε μέσα 
αἲ. πο ολοκαύτωμα ενός εμφύλιου 

πολέμου, οδηγηµένη από τις θεωρίες 
του. ΜαρΕ και του Λένιν. Στην εποχή της, 
ἦταν Το µοναδικὀ κράτος στον κόσμο που 
κυ αλλ αγ. σύμφωνα µε ἑνα προὐπάρχον 
δόγμα, (τερα, υπήρχαν αρκετὲς θεο- 
κρατίες, ὀπου το δόγμα ἦταν θρησκευτικό, 
και αργότερα ἐμφανίστηκε πάλι, στό ἰρὰν, 
ένα τέτοιο κράτος. Το Μαρξιστικό. δόγμα 
όμως δεν ἦταν θρησκευτικού χαρακτήρα αλ- 
λά φιλοσοφικού, ἡ, όπως υποστηρίζουν οι 
Μαρξιστες, εἶναι µία επιστημονική θεωρία 
που περιλαµβάνει ολόκληρη τη λειτουργία 
µιας κοϊνωνίας͵, 


Στην αρχέγονη καχυποψία του Ρώσομ(ήΓε- - 


ὠργιανου, Ουκρανού, κ.λΠ)) αγρότη και στην 
ἡδῃ δημιουργημένη εχθρότητα τοι Πρὠτου 
Παγκόσμιου Πολέμου, προστέθηκαν οινέες 
ἰδέες. Μια απὀ αυτές δηλώνει ότιο καπιταλι- 
σμός εἰναιο εχθρός καιτᾳ καπιταλιστικἁ κρᾶ- 


τη πάντα θα προσπαθούν να καταστρέψουν. 


το κομμουνιστικό σύστημα, καιτῃ γενέτειρἁ 
που την ΕΣΣΑ. Σαν επιβεβαίωση, τα καπιταλι- 
οτικὰ κράτη μεταξύ αυτών καὶ η Ἑλλάδα!) 
έστειλαν στρατεύµατατο 1918 γιαναβοηθή- 
σουν τοὺς Λβυκορώσοιις να καταπνίξουν την 
επανάσταση. Τελικὸ αποτέλεσµα αυτῆς της 


εψἐργείας ἦταν να προµηθεισουων στα νικη- 
φόρα Σοβιετικἁ στρατεύματα πολλά σύγχρο- 


"να όπλα, μεταξύ των οποίων μα εμκρνακα 
ΤΑ ΠΡΩΤΑ ΒΗΜΑΤΑ 


Ἡ Τσαρικἡ Ρωσία είχε απὀ τότε μερικά εργο- - 


ΤΡΟΠΟΥ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΚΑΙ ΤΩΝ ΕΠΙΤΕΥΓΜΑΤΩΝ, ΙΣΩΣ ΤΗΣ ΠΙΟ ΠΑΡΑΓ. ὮΕΙΚΗΣ 
ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑΣ ΤΟΥ ΚΟΣΜΟΥ. 


αν αμορ κά ντον του ον οὐμ 


ὧν, πο μὴ 

ρίως αντίγραφα δν περαδν Ὑπήρ) 

βαια Ρώσοι σχεδιαστές, µε ενδι ο. 
σχέδια, Ο Ιγκόρ Σικὀρσκι,για παράδειγµα.’ κα- 
τασκεύασε το 191210 .9 Φ(απά, το πρώτο 
τετρακινητήριο οσον του κόσμου και 
αργότερα, τα τεράστια για την εποχή τους 
βομβαρδιοτικἁ Ιλα Μουρόμετζ. Η Επανά- 
σταση ὅμως και το χὰάος που ακολούθησε 
ανάγκασε τον Σικὀρσκι και πολλούς ἀλλοι 
γα εγκαταλείψουν την πατρίδα του. 


στα µέσα. της. δεκαετία: 


στηκαν τα πρὠτα Πειραματικ. 
δίασης. (0ΚΒ), ας µε τη βοι 
απλώς που εἶκε ένα. κ σέρις κοντᾶ 


ο. .... 


(λύτερα αεροσκάφη 


ΕΙΚΟΝΟΓΡΑΦΗΣΗ: Γ. ΣΤΑΘΟΠΟΥΛΟΣ 


Η μεγαλύτερη προσπάθεια Πάντως ἦταν 
στρατιωτική. Δεν ανακάλυψαν, αλλά ανέπτυ- 
ξαν σε θαυμαστά επίπεδα τελειότητας την 
τέχνη του θωρακισμένου βομβαρδιστικού 
του Στούρµοβικ, προσθέτοντας άλλη µἰα λὲ- 
ξη στο αεροπορικό λεξιλόγιο. Επίσης, σε τιᾶ- 
ρᾳ πολλα πειραματικά αεροσκάφη δοκιµασαν 
κἀθειδέαπου θα μπορούσε να ἔχει εφαρµο- 
γἡ στην αεροναυτική. Στα τέλη ὁμωςτης δε- 
καετίας του 1990, οι Σταλινικἐς εκκαθαρἰ- 
σεις καιη µείωση της παραγωγής χάλυβα και 
αλουμινίου ὠθησαντους σχεδιαστές να χρη- 
σιµοποιήσουν ξύλο για υλικὸ κατασκευής, 
και τα αποτελέσµατα ἠταν ικανοποιητικά. Η 
ευκολία της κατεργασίας του ξύλου βοήθη- 
σε στην αλματώδη αὐξηση της παραγωγής 
κατὰ τη διάρκεια του Β᾽ Παγκοσμίου Πολέὲ- 
µου, ακόµα και µε την μετακίνηση των ΕρΥΟ- 
στασίων στη Σιβηρία. 
Μετά τον πὀλεμο παρουσιάστηκαν πάλι πολ- 
λά ενδιαφέροντα καιπροηγµένα αεροσκάφη, 
αλλά δεν κατασκευάστηκαν, καθώς δεν συµ- 
Φφωνούσαν µε τις κρατικὲς προδιαγραφὲς 
Ενα απὀ τα σημαντικότερα τεχνολογικά ἆλ- 
µατα έγινε το 1944 ὅταν αντιγράφηκε το 
αμερικανικό Β-298 και μπήκε σε υπηρεσία µε 
το ὄνομα Τι-4. Το δύσκολο αυτό εγχείρημα 
ἐφερε νέες γνώσεις στους τοµεὶς της δο- 
µής, οπλισμού, συστηµάτων, ποι πολλές 
χρησιμοποιούνται ακόµα καισήµεραστα τυ- 


θορἰζονται µε βάση τις αρχες της «στρατιω- 
τικής τέχνης», που µε τη σειρά της, έχει 
καθοριστεἰτόσο απὀ πρακτικα διδαγµατα όσο 
και απὀ το δόγμα. Οι αρχές αυτες, για παρά- 
δειγµα, διδάσκουν στο στρατιωτικὀ διοικητή 
οτιἐχειπλεονεκτικἡ θέση αν αρχίσει µία μᾶ- 
χη µε αριθμητική υπεροχή, ανεξάρτητα 
(σχεδὀν) απὀ ποιοτικἠ υπεροχή. Έτσι, η βιο- 
µηχανία θα κατευθυνθεἰναβρειτρόπους για 
να του δώσει αυτὸ το πλεονέκτημα, αὐξάνο- 
ντας την παραγωγή της 

Στην αρχή της γέννησης κάθε οπλικού συστή- 
µατος βρίσκεται ο Διοικητής του Θεάτρου 
Επιχειρήσεων. Αυτά τα θέατρα, ἡ ΤΝ Ώ, εἶναι 
μεγάλες περιοχές στις οποίες ανατίθεται η 
Εκτέλεση στρατιωτικών επιχειρήσεων σε µία 
πολύπλεμρα οργανωμένη και εξοπλισμένη 
δύναμη. Ο διοικητής του ΤΝΏΌ έχει κάτω απὀ 
τον ἐλεγχό του κάθε στρατιώτη, ἆρμα µάχης 
ἡ αεροσκάφος της περιοχἠς του. Τις περισ- 
σότερες φορες προέρχεται απὀ τις τάξεις 
του πεζικού, αλλά καλείται να σκέπτεται και 
σαν αξιωματικὸς του ιππικού, ἡ, στην προκεί- 
µενη περίπτωση, της αεροπορίας. Αυτὸς θα 
καθορἰσειτη στρατηγική καιτις δυνατότητες 
που θὲλει να έχουν τα ὁπλα του, καθώς και 
τον τρόπο χρήσης τους. ΗἩ οργάνωση που 
εἶναι γνωστή σαν Σοβιετικὲἐς Αεροπορικές 
Δυνάμεις (νν 9) εἰναιυπεύθυνη γιατην οργᾶ- 


νωση. εξοπλισμό, συντήρηση, εκπαϊδευση 


ἱ 


Ξ 1 


16. Το ἆλλο σηµαντικό βήµα εγΙνε στον τοµ- 
έα των κινητήρων. Εκτὸς απὀ τους πολλούς 
Γερμανούς τεχνικούς και τους κινητήρες 
Γιούμο και ΒΜΝΝ που ἐπεσαν στα χέρια των 
Σοβιετικὠν, η νέα βρετανική κυβέρνηση του 
Εργατικού κόμματος το 1946, συμφώνησε 
στην πώληση των τελειότερων στροβιλοκινη- 
τήρων της εποχἠς των Ρολς Ρόις Νὲνε στην 
ΕΣΣΔ. Μετά απὀ μερικἀ χρόνια, αντίγραφα 
αυτών των κινητήρων προωθούσαν Τα ΜΙ- 
195 πάνω απὀ την Κορέα Τέλος, τατελευταία 
χρόνια, η προμήθεια υλικού καιπληροφοριὼν 
απὀ τα ραντάρ των Ιρανικών Ε-τά και η ανώ- 
µαλη προσγείωση ενὸς ΩΟ-1Ί0 στην κα- 
μπούλ, απ᾿ ὀπου διαλύθηκε για να µετακινη- 
θεί, φαίνεται πως βοήθησαν στην ανάπτυξη 
συστηµάτων ραντάρ κατόπτευσης / χαμηλής 
βολής και στροβιλοκινητήρων διπλής ροής 
με µεγάλο λόγο παράκαµψης, αντίστοιχα. 


ΟΡΓΑΝΩΤΙΚΗ ΔΟΜΗ 


Ενα µεγάλο λάθος των Δυτικῶν παρατηρη- 

τῶν ἦταν - και εἶναι - ὀτιπαντα χρησιμοποιού- 
σαν τη δικἠ τους νοοτροπία για να κατανοή- 
σουν τα σοβιετικά οπλικἁ συστήματα. Όμως, 
αν καιοινόµοιτης αεροδυναμικής είναι ἰδιοι, 
στη σχεδίαση υπεισέρχονται και παράγοντες 
όπως οἱ προδιαγραφές, οι προτεραιότητες 
και οι απὠτεροι σκοποί,που αλλοιώνουν ση- 
µαντικά την εικόνα. 
Το Μαρξιστικὀ δόγμα εμποτἰζεικἀθε πλειρά 
της Σοβιετικής κοινωνίας και επηρεαζει το 
σκεπτικὀ και τη νοοτροπία των πολιτών και 
ηγετών, Στο στρατιωτικό τοµέα, τα πάντα κα- 
μμ μμ 


48 


Το αναχαιτιστικὀ ΜΙΩ-25 Φόξμπατ-Ε εἰχε περιορισμένες 
δυνατότητες 'Ίοοκ-όομπ/ ΞΠου[-άονη” (φωτό). Με τη διθὲ- 
σια παραλλαγή ΜΙ-31 οιΣοβιετικοὶ απέκτησαν και τη ὄυνα- 
τοτητα κατόπτευσης / κατάρριψης, χάρη στο νέο ραντᾶρ, 
που χρησιμοποιεί τεχνολογία που ἐχει υποκλαπεί απὀ τα 
ιρανικά Ε-1ά 


και διοικητική υποστήριξη των 25 μεγάλων 
μονάδων που εἶναι γνωστὲς σαν Περιφερικὲς 
Διοικήσεις 

Εκτὸς απὀ τις µονάδες αυτες, υπάρχει και 
µια άλλη, αφοσιωμένη στη στρατηγικἡ αερᾶ- 
µυνατης ΕΣΣΔ,Π Βόισκα - ΡΝΟ (Στρατεύµα- 
τα Εθνικής Αεραμυνας). Περιλαμβάνει συ- 
στοιχίες βλημάτων εὔδαφους - αερος, ανα- 
χαιτιστικἁ αεροσκάφη, ραντάρ, συστήµατα 
διοίκησης επικοινωνιὼν και ελέγχου, μέχρι 
και αντιβαλιστικοὺς πυραύλους, 

Οι δύο αυτες οργανώσεις - ΝΝ5 και ΡΝΟ - 
εκπαιδεύουν χειριστές, ελέγχουν καισυντη- 
ρούν οπλικἁ σµστήµατα, και γενικά, αποστο- 
λή τους εἶναι να βρίσκονται, κάθε στιγµή, σε 
θέση να εκτελέσουν την αποστολἠ τους πα- 
ρἀτις εχθρικές επιδράσεις. Οι διαφορετικοί 
τους ρόλοι σηµαϊΐνουν και διαφορετικες 
προδιαγραφὲς αεροσκαφώὠν, σε τοµεὶἰς όπως 
οπλισμός, ηλεκτρονικά συστήµατα, επιδόὀ- 
σεις ἡ επίπεδα συντηρησιμότητας. Τελος, 
υπάρχει και ῃ Σοβιετική Ναυτική Αεροπορία 
(ΑΝΜΕ], εξοπλισμένη µε περιπολικά, βοµ- 
βαρδιστικάἀ και αναγνωριστικά μεγάλης εµβέ- 

λειας και κυρίως ελικόπτερα στα μεγάλα 
πλοία του ναυτικού. 

Οι μάχιµες μονάδες δεν ἔχουν να φροντὶ- 
σουν παρά µόνο για τη μάχη, και ελάχιστα 
ασχολούνται µε τη βασικἠ συντήρηση των 


αεροσκαφών (αμτὸς εἶναι κι ἕνας λογοςπου 
τα Σοβιετικά αεροσκάφη εἰναιτόσο απλά). Τα 
υπόλοιπα τα αναλαμβάνειη αντίστοιχη οργά- 
γωση, ΝΝΕ, ΡΝΟ ἡ ΑΝΜΕ. 

Σ᾽ αυτές στέλνονταιτα αεροσκάφη όταν σιἰ- 
μπληρώσουντις καθορισμένες ώρες πτήσης. 
Στα κεντρικἀ τους εργοστάσια υποστήριξης 
γινονται οι αναγκαίες εργασίες συντήρησης 
και ανταλλάσσονται πάλι µε «γερασμένα» 
αεροσκάφη. Χάρη σε χαμηλὰ καθορισμένα 
όρια χρησιμοποίησης σχεδὀν ποτὲ δεν πα- 
ρουσιαζεται βλάβη πριν την τακτική συντή- 
ρηση. Ἐτσιεπιτυγχάνεταιη απὀλωτη αξιοπι- 
στία για την οποία εἶναι φημισμένα τα Σοβιε- 
τικἁ αεροσκάφη. Ολόκληρο σύστημα μετα- 
φορών καιεπισκευών εἰναιρυθμισμένο ὥστε 
ναλειτουργείµε σταθερὀ ρυθμό καινα Φρο- 
ντίζει για την τέλεια λειτουργία των οπλικὠν 
συστηµατων. Ο ρυθμὸς αυτός καθορίζεται 
βασικα απὀ το διοικητήτου ΤΝΏ. Αυτός υπο- 
λογίξειότισε περίπτωση πολέμου, το σὐστη- 
μα θα σταματήσει να λειτουργεί και θα πρὲ- 
πεινα χρποιµοποιήσειτα ὁπλα που ἐχει δια- 
θεἐσιµα. Ὑπολογίζει τη διάρκεια της σύρρα- 
ξης, τη διάρκεια των αποστολὠν που θᾳ 
εκτελέσουν τα αεροσκάφη του,τις αναμενόὸ- 
µενες απώλειες, και µε βάση αωτὰ καθορίζει 
το χρόνο μεταξύ γενικὠν επισκευών (ΧΜΓΕ] 

Επειδή σε κἀθε στιγµή, το σύνολο των αερο- 
σκαφώὠν θα έχει, κατὰ µέσο ὁρο, καταναλώσει 
το μισὸ ΧΜΓΕ, ο ΧΜΓΕ εἶναι διπλάσιος του 
χρόνου που αναμένεται ότιθα λειτουργήσει 
το όπλο στη διάρκειατης σύρραξης. Μ΄ αυτό 
το σκεπτικὀ, δεν εἶναι περίεργο, που η διάρ- 
κεια ζωής των αεροσκαφών εἶναι απαράδε- 
κτα µικρή, για τα Δυτικά δεδοµένα και γιατί 
εἶναι τόσο δύσκολο µἰα χώρα που χρησιµο- 
ποιεί, π.χ. Αμερικανικά ὁπλα, να διαθέτει και 
Σοβιετικἀ. 


ΤΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΠΡΟΜΗΘΕΙΩΝ 
ΝΕΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


Όταν ο διοικητής του ΤΝΏ κρϊνει ότι χρειά- 
ζεται ένα νέο αεροσκάφος ἡ οπλικὀ σύστηµα 
για να επιταχύνει ένα νεο σχέδιο στρατηγ|- 
κής ἡ για να αντιμετωπίσει ἑνανέο ὁπλοτου 
εχθρού, στέλνει, µέσωτης ΝΝ5, ἧτης ΡΝΟ, 
µια αναφορά Περιγράφειτο εἰδος του αερο- 
σκάφους καιτις ικανότητες που θαπρέπεινα 
Εχει Το Υπουργείο Αμυνας μελετά την αἰ- 
τηση, η οποία αν πρὀκειται για μεγαλο προ- 
γραμµα εξέλιξης, εγκρίνεται απὀτο Πολιτικό 
Γραφείο. Εκεί η αἴτηση Θα κριθεί αν Εἶναι 
πραγµατοποιήσιµη απὀ ἄποιμη οικονοµικών 
δυνατοτήτων. Λέγοντας δυνατότητες ὅεν 
εννοούμε βέβαια χρήμα, αλλά παραγωγή πρώ- 
των. υλών, παραγώὠγικότητα εργοστασίων 
επεξεργασίας, διαθέσιµες εργατώρες σε δια- 
φορες ειδικότητες, κλπ. Το νέο πρὀγραμμα 
θακριθείῖσε σχέση και µε ἀλλα προγράµµατα, 
Για παράδειγµα, η αναγκη για ἑνανεο αναχαι- 
τιστικὀ αεροσκάφος µπορεἰ να καλυφθεί µε 
αὔξηση της παραγωγής κατειυθυνοµένων 
βλημάτων, αυτὸ όμως θα καταναλώσει εργα- 
τώρες, υλικά και εργοστασιακὀ χώροπου θα 
μπορούσαν να χρησιμοποιηθούν για την κα- 
τασκευἠ μεταφορικών αεροσκαφών για εξα- 
γωγή ἡ καταναλωτικών αγαθών. Επίσης, το 
Πολιτικό Γραφείο θα κρίνει αν πρέπει να Πα- 
ραχωρήσει στο Υπουργείο ᾿Αμυνας τις ανα- 
γκαΐες δυνατότητες, που θα αφαιρεθούν απὀ 
άλλους τοµείς της οικονοµίας, ὅπως τη γε- 
ωργία, Την ενέργεια, τις πρὠτες ύλες, τις 
επικοινωνίες, ἡ τα καταναλωτικἁ αγαθά, στοι- 
χείαπου σωντηρούν την ύπαρξη του κράτους 
και την προθυμία των πολιτών για εργασία, 
Από τη στιγµή που το Υπουργείο Αμυνας ἡ 
το Πολιτικὸ Γραφείο δώσαν το πράσινο φως, 
τη σκυτάλη την αναλαμβάνει το Υπουργείο 
Παραγωγής Αεροσκαφών (ΜΑΡ). Κάτω απὀ 
τη διοίκηση του υπουργείου βρίσκεται ολη η 
παραγωγἠ, ο σχεδιασμός, η βασικἡ και προ- 
χωρημµένη έρευνα, η εξἐλιξη, ο ποιοτικὸς 
ἐλεγχος, και γενικἀάτο κάθε τιπου σχετίζεται 
µε την αεροναυτική. Ο τεράστιος αὐτὸς ορ- 
γανισμὸς χωρίζεταισε πολλὲς μεγάλες διοι- 
κήσεις, που ασχολούνται η κάθε µία µε την 
αεροδυναμική, τους κινητήρες, τα Πλεκτρο- 
νικά και ἀλλα συστήµατα, τα υλικά, τις πτητι- 
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κες ὄοκιμες κλπ. Οι διοικήσεις αυτες εχουν 
ερευνητικἁ τµήµατα, που κάθε τόσο εκδ- 
ὅουν τα συμπεράσματά τους σε εγκυκλίους 
προς τα ἀλλα ενδιαφερόμενα τμήματα. Η ση- 
μαντικότερη ἴσως διοίκηση εἰναιτο ΤΦΚΒ, το 
οποίο εκτελεἰ εργασίες προχωρηµένης 
έρευνας, Ὅταν η αἴτηση για ἕνα νεο αερο- 
σκάφος φθάνει στο ΜΑΡ, παραλαμβάνεται 
για µελέτη απὀτο ΤΞΚΒ. Αυτό θα αποφασίσει 
αν η πραγµατοποἱηση του σχεδίου εἶναι διυ- 
νατή απὀ τεχνικής πλευράς, όπως τοΥπουρ- 
γεἰο ᾿Αμυνας καιτο Πολιτικό Γραφείο απο- 
Φφασίζουν αν εἶναι πραγµατοποιήσιµο απὀ οἱ- 
ο ο κοινωνικής και πολιτικής πλευ- 


Το Τ6ΚΒ θα καθορίσειτο είδος του αεροσκά- 
φους που χρειάζεται, τη νέα τεχνολογίαπου 
πρέπει να αναπτυχθεί, καιτι πόροι θα χρεια- 
στον για την πραγματοποίηση του προ- 
γράμματος. Μετά τις αρχικές μελέτες, το 
πρόβλημα θα περάσει στα Πειραματικά Γρα- 
φεία Σχεδίασης, τα ΟΚΒ. 
Τα ΟΚΒ εἶναι µεγαλοι οργανισμοί, που σκο- 
πὸς τους είναι να μετατρέψουν µια σειρά 
αυστηρὠν προδιαγραφών του ΤΦΚΒ, κάτω 
απὀ την αιγίδατου οποίου εργάζονται, σε ἑνα 
πρωτότυπο αεροσκάφος. Οτρόπος λειτουρ- 
γίας τους εἶναι ιδιαίτερα ενδιαφέρων, γι ΄αυ- 
τὸ και θα αναλυθεί µε λεπτομέρειες. 

Ένα µήνα μετά την υποβολή της αναφοράς 
για το νἐο αεροσκάφος, η απόφαση για την 
κατασκευήτου ἐχειληφθεί, καιοιπροκαταρ- 
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ΜΗ ΜΙ-24 Χαιντ-Ώ µε τα χρωματα της Νικαράγουας, Ελικο- 
πτερα αυτούτου τύπου χρησιμοποιούνται εντατικά στονπο: 
λεµο του Αφγανιστάν απο τους Σοβιετικούς. 


σωποι απὀ δύο ἢ περισσότερα ΟΚΒ (γραφεία 
σχεδίασης) καλούνται σε µία συνεδρίαση 
όπου τους παρουσιάζεται σε γεγνικὲς γραµ- 
μὲς το προϊὀν που τους ζητείται να σχεδιᾶ- 
σουν. Με βάση μερικούς βασικοὺς αριθμούς, 
όπως µήκος διαδρόμου, φορτίο σε απόσταση 
ἡ ταχύτητα και βαθμό ανοδου, οἱ αντιπρὸσω- 
ποιτων ΟΚΒ πρέπει να δώσουν επἰ τόπου τη 
γνώµη τους για το πως θα πρέπει να είναι το 
αεροσκάφος τους. Μερικοί µπορεί να αρνη- 
θούν να πάρουν θέση, αν το ΟΚΒτους εἶναι 
ἠδη απασχολημένο ἡ νιώθουν ότι δεν µπο- 
ρούν να ανταπεξέλθουν. Συνήθως ὁμως, 
τουλάχιστον δὺο ΟΚΒ δηλώνουν ότι µπο- 
ρούν να ανταποκριθούν και καλούνται σε µία 
δεύτερη σύσκειμη µέσα σ᾽ ενα µήνα. Στη 
δεύτερη σύσκεψη,τα ΟΚΒ παρουσιάζουν τα 
σχἑδιἁ τους µε λεπτομέρειες, δίνοντας 
προβλέψεις για τις επιδόσεις του αεροσκά- 
φους το χρονοδιάγραµµα του προγρᾶμμµα- 
τος, τα αναγκαία υλικά και εργατώρες. Τα 
διάφορα οχέδια εξετάζονται Εκτενὠς σε 
αντιπαράθεση, µε τις οµάδες των ΟΚΒ να 
πλαισιώνονται απὀ αντιπροσώπους των 
υπουργείων παραγωγής αεροσκαφων, Οἰκο- 
νομικών και οικονοµἰας, Των ΝΝΦ/ΡΝΟ/Α- 
ΝΜΕ,/Των ΤΕΑΟΙ, ΤΘΙΑΜ, ΝΙΑΜ, κ.λπ.πουθα 
δίνούν στοιχεία, θα διορθώνουν ἡ Θα εκτι- 
μούν τα υπἐρ και τα κατά του κἆάθε σχεδίου. 


σχέδια θᾳ ελεγχθούν και μάλιστα µε επιθετι- 


Σχεδιοπου απεικονίζει το πιο πρόσφατο µαχητικὀ αεροσκά- 
φος της ΕΣΣΔ, το Σουκόι 9ι-27 Φλανκερ. θεωρείται αντἰ- 
στοιχα του Ε-15 και εἶναι µεγαλύτερο απὀ το ΜΙ0-29 Φὰλ- 
θΗμ. Υπολογίζεται ὁτι εἶναι πολύ ευέλικτο, έχει μέγιστη 
ιν 2,3 Μαχ σε μεγάλο ύψος, δυνατότητα μεταφοράς 
ννων οπλικού φορτίου, μεταξύ του οποίου οινέοι πύραυ- 
ν αέρος - αέρος µέσης εμβέλειας ΑΑ---10. Πιθανότατα θα 
αντικαταστήσει σταδιακά το αγερασμένο» 50-15 Φλόγκον. 


κ τακτική. 

Ενα ΟΚΒ που δεν θα ἐχει κάνει σωστά την 
προρτοιµασία Θα βρεθεί σε πολύ δύσκολη 
θέση. Παλιότερα, ο αρχηγός του κινδύνευε 
γα βροθεἰ στη Σιβηρία ἡ στη φυλακή, σήµερα 
όμως έχει περισσότερες πιθανότητες να 
απολυθεί ἡ το ΟΚΒ του να διαλυθεἰ Ευτι- 
χώς, δεν εἶναι απαραίτητο για την Επιβίωση 
του ΟΚΒ να κερδίζει συνέχεια στους διαγω- 
νισμοὺς. Για παράδειγµα, το ΟΚΒ του Λαβό- 
τσκιν έχει να επιδείξει μεταπολεμικά μόνο 
µια σειρἁ πρωτοτύπων, κατώτερων απὀ τα 
ανταγωνιστικά του Μία. Παρ᾽ όλα αυτά η 
αἰγλητου ονόματος διατήρησε το ΟΚΒ μέχρι 
το θάνατό του. Εἰναι σχεδὀν σίγουρο επἰσης, 
ὁτιπροσεφερε πολλά στην τεχνολογική ανἁ- 
πτιξη. Το ἰδιο ισχύει και για το ΟΚΒ του 
Καμόφ, που µὴσα στα τελευταία 30 χρόνια 
παρουσίασε µόνο δύο μοντέλα παραγωγἠς, 
αλλά ανέπτυξε πολύ την τεχνολογία του Ελι- 
κοπτέρου. 

Στη σύσκεψη συνήθως μετέχει και ο γηραιό- 
τερος διευθυντής ΟΚΒ,ο οποίος παρέχει 
την πεἰρα του (ηλικία και εµπειρἰα εκτιμού- 
νται πολύ στην ΕΣΣΔ). Στο τέλος, καταλή- 
γουν σε ἑνα ἡ δύο σχέδια που θα συγκριθούν 
με περισσότερες λεπτομέρειες. Μετά απὀ 
1-8 µήνες, η νικήτρια ομᾶδα επανέρχεται, 
ἔχοντας στο μεταξύ μετατρέψει το προκα- 
ταρκτικὀ σχἑδιο σε τεχνικὀ σχἑδιο, µε πολ- 
λὲς τεχνικὲς λεπτομέρειες, αεροδυναµικἁ 
στοιχεἰα απὀ δοκιμὲς στην αεροσήραγγα, και 
πιο ακριβή δεδοµένα γιατο χρονοδιάγραµµα, 
τις πρώτες ύλες, τον αναγκαίο εοξοπλισμὀ, 
Μετά τη σύσκεψη του τεχνικού. σχεδίου, οἱ 
πιθανότητες είναι να απομείνθι µόνο ἑνα σχὲ- 
διο, αλλά πολλὲς φορές υπάρχουν δύο σχέ- 
δια µε εξίσου σπουδαία πλεονεκτήματα ἡ 
ἑνα πολύ προηγμένο καιένα ἆλλο συµβατικὀ- 
τερο, Αν μἐχρι αυτό το στάδιο δεν ὑχει απο- 
κρυσταλλωθεὶ µια γνώµη, κατασκευάζονται 
2-5πρωτότυπα του κἆθε σχεδίου και δοκιµά- 
ζονται σε πτήση για να βρεθεί το καλύτερο. 
Εδώ πρέπει να τονιστεἰ ἄλλη µια φορά, ότι, 
αντίθετα µε τη Δύση, δεν έχει τόση σημασία 
η Βελτίωση αωτή καθ εαυτή της µεταφορι- 
κής ικανότητας, για παράδειγµα, αλλά η 
ανταπόκριση στην προδιαγραφή, Οι Σοβιετι- 
κο, όταν έχουν να διαλέξουν ανάµεσα σε µια 
αὐξηση της µεταφορικής ικανότητας κατά 
1066 και σε µια αὐξηση του αριθμού των ᾱε- 


κτικὲς μελέτες έχουν τελειώσει. Αντιπρόὸ- Επί μία ἡ και δύο ηµέρες, τα ανταγωνιστικά  ροσκαφών κατά 1090θα διαλέξουν χωρίς κα- | 
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Το Μπλακτζακ εἶναι τρ Πιο σημαντικο βήμα της οσοβιετικῃς 
αεροπορικης βιομηχανίας γων τελευταίων δεκαετιών, Αυτή 
τη στιγµή βρίσκεται οτο σταδιο των Πτητικὠν δοκιμών και 
συνεχίζει να εξελίσσεται. Εδὼ βλέπουμε µια καλλιτεχνική 
του απεικόνιση. Είναι µεγαλύτερο απὀ το αμερικανικό Β-18Β 
και ίσως ταχύτερο, ενώ θα έχει περίπου την δια Έμβελεια 
Πο Ναπενη ότι 8α µπει σε επιχειρησιακή ετοιμότητα το 


Το ΜΙ-28 Χαβοκ εἶναι το πιο καιναύριο επιθετικό ελικόπτερο 
της ΕΣΣΔ, Θυμιζει αρκετα το ΑΗ-Β4Α Απάτσι, αλλά διατήρει 
πολλά στοιχεία του ΜΙ-24 Χάιντ, αν και εἶναι μικρότερο ος 
μέγεθος, 

θόλου σκέιµη το δεύτερο. Οι αριθμοὶ έχουν 
πάντα προτεραιότητα 

Περίπου 19-18 µήνες µετά την τελευταία 
σύσκειψμη, Το πρωτότυπο εἶναι έτοιμο για την 
πρὠτη του πτήση. Μετά απὀ τις προκαταρ- 
κτικὲς δοκιμές του ΟΚΒ, το πρωτότυπο πα- 
ραδίνεται στο ΝΙΙ για αντιπαράθεση µε τον 
αντιπαλο του. Μερικες φορές, ἕνα πρωτότι- 
πο που στα χαρτια υποσχοταν πολλά, µπορεί 
να απογοητευσειστην πράξη. Άλλες φορές 
ακόμα και οι νικητές των διαγωνισμών αυτών 
µπορείνα εμφανίσουν απροσδόκητα προβλη- 
µατα, ὀπωστο Υακ-45,που εξαφανίστηκε για 
χρονια απὀ το προσκήνιο 

Στο µεταξή, ἑνα ἡ περισσότερα εργοοτάσια 
ΑΖ (Ξ Κρατικὸὀ Εργοστάσιο Αεροσκαφών) 
έχουν ορισθεί για να αναλάβουν την κατα- 
σκευήἠ του νέου αεροσκάφους 


Η ΠΑΡΑΓΩΓΗ 


Οι αριθμο! µε τους οποίους παράγονται τα 
Σοβιετικα αεροσκάφη φαΐνονται τροµακτικοί 
για τα Δυτικά δεδοµένα, Ένα καταδιωκτικὸ 
παραγγελνεται σε παρτίδες των 9500 αερο- 
σκαφων, που η καθε µια µπορείνα κάνει 2-3 
χρονια για να παραδοθεἰ ολόκληρη. Στην αρ- 
χή της παραγωγής, γίνεται µια ανταλλαγή 
προσωπικού (15-50 ἄτομα) μεταξύ τεχνικὠν 
του. ΟΚΒ και µηχανικὠν παραγωγης του 
(ΑΖ. Ανάλογες οµάδες απὀ ἄλλα τμήματα 
του ΜΑΡ υπάρχουν ηὅπ στα ΩΚΒ, και πολλοί 
υπάλληλοι εργάζονται για πολλά χρόνια απο- 
σπασμµένοι σε τέτοιες θέσεις, Νε το σὐστη- 
μα αυτό ενισχύεται και βελτιώνεται το σκε- 
πτικο του ΌΚΒ, ὀσον αφορατις ανάγκεστης 
παραγωγής απὀ τη µια και όσον αφορά τις 
λεπτομέρειες των τεχνολογικὠν εξελίξεων 
από την ἄλλη. Με τὸ να εἶναι όλοι δημόσιοι 
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. ᾧ «, ι ς τὰς 
υπάλληλοι, οι ανθρωποι αυτοι µπΟῶρουν να 
συνεργαζονται πολυ πιο άνετα, παρα αν ἤσαν 
εργαζόµενοι σε διαφορετικὲς, ανταγωνιστι- 
κὲς εταιριες 

Γιαπαραδειγµα, ἑνας σχεδιαστἠς µπορεί ευ- 
κολότερα να λύσει το πρὀβλημα του για τη 
δυνατότητα παραγωγης ἡ ὀχιενος τµήµατος 
µε περἰερχο σχήμα, αν ρωτῆσειτο συνάδελ- 
φόὸ του του ΝΙΑΤ στο διπλανό γραφείο, παρὰ 


βεβαια ὃεν ειναι τοσο τέλειο, ὁπως καθε 
γραφειοκρατία, αλλά λειτουργειαρκετά απο- 
τελεσματικἁ 
Κατά τη διαρκεια της παραγωγής, τα χαρα- 
κτηριστικἁἀ των αεροσκαφωὠν µπορείνααλλα- 
χθουν, για εὐκολόοτερη κατασκευη ἢ  γιατὶ 
έγιναν γνωστα διαφορα ελαττώματα που πα- 
ρουσιάστηκαν µετάτῃ διάρκεια των δοκιμών. 
Ένα εργοστάσιο εἶναι υπεύθυνο για την πα- 
ραγωγη του αεροσκάφους απὀ την αρχή με- 


αν στείλει αναφορές στο ΜΑΡ. Το σύστηµα 
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χριτο τελος, τελευταία όμως παρατηρήθηκε 
η κατασκευἠ τμημάτων ενος αεροσκάφους 
απὀ περισσότερα εργοστάσια. Τα χαρακτηρι- 
στικἀ των Σοβιετικών αεροσκαφών, σε γενι- 
κὲς γραμμές εἶναι γνωστά: καλές επιδόσεις, 
απλἠ και στιβαρή κατασκευἠ, φτωχός εξο- 
πλισµός µε μόνο τα απολύτως απαραϊτητα, 
εὐκολη συντήρηση σε επίπεδο βάσης, ανά- 
γκη τακτικὠν επισκειιὼν για διατήρηση της 
διάρκειας ζωής τους και της αξιοπιστίας 
τους, ικανότητα επιχείρησης απο µικρους 
και µισοφτιαγµένους διαδρόμους (συνήθως), 
ἐμφασῃ στον κεντρικὀ ἐλεγχο (µθ συστήμα- 
τα καθοδήγησης απὀ το ἐδαφος, κ.λΠ,) κ.α. 
Από πλευράς υλικών, τα εργοστάσια αλουµι- 
γίου της ΕΣΣΔ εἶναι από τα καλύτερα του 
κὀσμοι! και η παραγωγἠ τους υπερεπαρκεί 
για τις ανάγκες της χώρας, και στην κατα- 
σκευήἠ ελασμάτων απὀ τιτάνιο βρίσκεται δέκα 
χρόνια πιο μπροστά απὀ τις ΗΠΙΑ και η παρα- 
γωγἠ εἶναι τέτοια ὥστε να κατασκευάζονται 
ολόκληρα υποβρύχια! Επίσης, οι Σοβιετικοἰ 
πειραματίζονται µε συνθετικά υλικά, αλλά αν 
οιπροδιαγραφὲς δεν τους αναγκάσουν νατα 
χρησιμοποιήσουν, θα μείνουν πιστοὶ στο 
αλου μίνιο. Η τεχνολογία μαζικής παραγωγἠς 
εἶναι ἰσως η πιο ανεπτυγμένη στον κὀσμο, 
αλλά κυρίως όσον αφορά µηχανολογικά τµή- 
µατα. Στον τοµέα των πλεκτρονικὠν συ- 
σκευών, ηλεκτρικών και μηχανολογικών κα- 
τασκευών ακριβείας υπάρχουν ακόµα προ- 
βλήματα, Γι ᾽ αυτό και για κάθε προηγμένο 
συστηµαπου µπαϊνεισε υπηρεσία, υπάρχει κι 
ἑνα παρόμοιο, απλούστθρο, µε μειωμένες 
ικανότητες για εξαγωγή, για παραγωγή σε 
εποχἠ πολέμου ἡ και για κανονική υπηρεσία 
στις ένοπλες δυνάμεις, όταν οι αριθμοί των 
προηγμένων συστηµάτων δεν επαρκούν. 
Παράδειγμα τα ραντὰρ ΒΊΙ «Σπιν Σκαν» και 
Η2Ι. «Σπιν Σκαν Β» των Μία-2Ίρετης ΝΝ5 
και ΜΙΑ-21 ΕΙ της Ινδικής Αεροπορίας αντἰ- 
στοιχα, 

Οι προσπάθειες των Σοβιετικών πρἐπει να 
στραφούν, αν θέλουν να ανταγωνιστούν τους 
Δυτικούς µε τα ἴδια όπλα, στην επιμήκυνση 
της διάρκειας ζωής, στον πλεονασμὀ των 
συστηµάτων, στην ασφάλεια και τα ψηφιακά 
ηλεκτρονικά συστήµατα. 

Πάντως, απὀ αναπτυξιακἠς πλευράς, οι 
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στρατιωτικές ὅαπανες αυξήθηκαν κατά 15- 
1730τον τελευταίο χρόνο, η αὐξηση της πα- 
ραγωγής μηχανημάτων κατά 796 αφορούσε 
σχεδὸν όλη τη στρατιωτική παραγωγή, και 
ένα 6056 της µηχανολογικής παραγωγἠς 
αφορούσε στρατιωτικά υλικά. Π παραγωγή 
των αεροσκαφὠν του 1984 υπολογίζεται σε: 
για σύγκριση, σε παρένθεση οι τιμές του 
1980): Μαχητικά: 900 (1300), Βομβαρδιστικά: 
50 (30), Μεταφορικά; 300 (350), Ελικόπτερα: 
800 (700), Διάφορα: 15 (85). Οι μικροί αριθμοἰ 
των καταδιωκτικών οφείλονται στην εισαγω- 
γή νέων μαχητικών στην παραγωγή, µε ταυτό- 
χρονη σταδιακἠ παύση παλιότερων μοντέλων 
(κυρίως ΜίΙ-21, ΜΙΦ-238). Τα νέα μαχητικά 
είναι όλα δικινητήρια και τρία απὀ τατέσσερα 
φέρουν πολύπλοκα ραντάρ, κιέτσι παρουσιά- 
ζονται δυσκολἰες στην προμήθεια κινητήρων 
και ηλεκτρονικών. 


ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ ΚΑΙ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 


Εκτὸς απὀ ελαφρά αεροσκάφη για αερολέ- 
σχες, όλα τα πολιτικἀ αεροσκάφη χρησιµο- 
ποιούνται απὀ τη μεγαλύτερη αεροπορική 
εταιρἰα του κόσμου, την Αεροφλὀτ. Μερικά 
χαρακτηρισικἀ των αεροσκαφών φαΐνονται 
παράξενα, αλλά δικαιολογούνται αν σκεφτεί 
κανεὶς ότι σε περίοδο πολέμου η Αεροφλότ 
θα αποτελἐσειτµήµατης διοίκησης αεροµε- 
ταφορών. Εξάλλου, σε πολλά αεροδρόμια, 
ιδίως στη Σιβηρία, οι συνθήκες κἀθε ἀλλο 
παρὰ ευνοϊκὲς εἶναι. Τα Σοβιετικἀ µεταφορι- 
κἁ λοιπόν ἐχουν στιβαρὀ σύστημα προσγείω- 
σης µε πολλούς τροχούς, με λάστιχα χαµη- 
λἠς πίεσης, ισχυροὺς κινητήρες σε σχέση µε 
το βάρος τους, την κλασική πιο απλἠ κατα- 
σκευή, βοηθητικά “συστήµατα ισχύος, κ.λπ 
Απὸ οικονοµικής ἄποψης, το κόστος απὀ- 
κτησης εἶναι χαμηλό, η συντήρηση απλή, αλ- 
λά χρειάζονται πιο τακτικὲς γενικές επιθεω- 
ρήσεις και η κατανάλωση καυσίμων ανά επιβά- 
τη εἶναι πολύ μεγαλύτερη απὀ των Δυτικὼν 
αεροσκαφών. Περίπου 300 µεταφορικά αε- 
ροσκάφη παρἀγονταικάθε χρὀνο στην ΕΣΣΔ, 
κυρίως 1-76. ΑπΠ-26 και Τυ-1.4. Τα 1-60, 
Τι-84, ΑΠ-35 και Ι-86 κατασκευάζονται µε 
αργό ρυθμό. Πρέπει να σημειωθεί ὁτι ὀλατα 
ελαφρά αεροσκάφη κατασκευάζονται απο- 


Μαχητικά κάθετης / βραχείας αποπροσγείωσης Υ9κ-36 
Φόρτζερ στο αεροπλανοφόρο Μίνακ. 


κλειστικά σε χώρες του συμφώνου της Βαρ- 
σοβίας (Ρ7ΖΙ. στην Πολωνία, |. ΕΤ και Αετο 
στην Τσεχοσλοβακία, ΙΑΗ στη Ρουμανία). 

Οι Σοβιετικοί κινητήρες εχουν επιδόσεις 
αντίστοιχες των Δυτικών, µε πολὺ λιγότερο 
όμως κόστος και αριθμό τμημάτων. Ειδικά οι 
συμπιεστὲς τους εἰναι ανώτεροι, πιο αποδο- 
τικοί, µε ευρύτερα ὁρια λειτουργίας και µε- 
γαλύτερη αντοχή. Αντίθετα, οι στρόβιλοι 
ἔχουν µικρή διάρκεια ζωής, λόγω ἑλλειψης 
κατάλληλων υλικών. Επειδἠ όμως, ὅπως ἐχει 
αναφερθεἰ παραπάνω, η διάρκεια ζωής τις 
ενδιαφἑρει, μπορούν να επιτευχθούν πολὺ 
καλοίλόγοιώσης:βάρους. Γενικά όμως πρὀ- 
κειται για κινητήρες μικρής ισχύος και οιπε- 
ρισσότεροι απὀ τους 3000 που κατασκευἁ- 
ζονται κἀθε χρόνο εἶναι απλοἰ τουρμποτζέτ. 
Οιστροβιλοκινητήρες διπλἠς ροής μεγάλης 
απόδοσης απαιτούν µεγάλες θερμοκρασίες 
στροβίλου, και εἶναι και πιο πολύπλοκοι, γι 
αυτὸ και μόλις τελευταία εμφανίστηκαν στο 
προσκήνιο. Οι σοβιετικής κατασκευἠς υστε- 
ρούν ἐναντιτων τελευταίων αμερικανικών σε 
χαμηλά ύψη, αλλά υπερτεροὺν σε μεσαία και 
μεγάλα. Υπάρχουν εννέα γραφεία σχεδίἰα- 
σης, µε κάποια εξειδίκευση: των Τουμάνσκι 
και Λιούλκα στους απλούς στροβιλοκινητή- 
ρες για µαχητικἁ, των Λοτάρεφ και Σολόβιεφ 
στους στροβιλοκινητήρες διπλής ροής, του 
Κουζνέτσοφ στους μεγάλους ϱλικοστρόβι- 
λους και στους διπλἠς ροής κ.ο.κ. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Η άγνοια που επικρατεὶ γύρω απὀ τις ὅρα- 
στηριότητες και τις ικανότητες της σοβιετι- 
κἡς αεροπορικἠς βιομηχανίας αποτελεἰ την 
καλύτερη απὀδειξη της αποτελεσµατικότη- 
τας της πολιτικής που ακολουθούν οιΣοβιε- 
τικοί στον τοµέατης µη - ενημέρωσης, µη - 
πληροφόρησης και των µη - δημόσιων σχέ- 
σεων γενικότερα. Η πολιτική αυτή εἶναι 
απλούστατη, αν και εἶναι Εκπληκτικὀ πόσο 
δυσκολεύονται νατην κατανοήσουν ορισμὲ- 
γοι. Οι συγκεντρωτικὸς χαρακτήρας του 
όλου συστήµατος απαγορεύει στις κατα- 


5Ί 


Ένα απὀ τα συγχρονα σοβιετικά μαχητικά αεροσκάφη, το 
Σουκόι δυ-ος5 Φρύγκφουτ δοκιμάζεται εντατικά στον πόλεμο 
στο Αφγανιστν. Εδώ εικονίζεταιµε ταχρώµατατης πολεµι- 
κής αεροπορἰας της Τσεχοσλοβακίας. Χρησιμοποιοί δύο 
απλούς τουρμποτζέτ Τουμανσκι και µπορεί να μεταφέρει 4 
τόννους οπλικού φορτίου σε 18 εξωτερικούς φορεὶς. Η κα- 
πασκευη του φαίνεται εξαιρετικἀ απλή. 


σκευάστριες εταιρίες αμυντικού υλικού να 
δίνουν οποιαδήποτε πληροφορία για τις 
ὁραστηριότητέςτους, πολὺ περισσότερο για 
τα Τεχνικἀ χαρακτηριστικἀ των προἰόντων 
που παράγουν. 
Αυτὸς εἶναι και ο λόγος που τα αεροπορικά 
και γενικά τα αμυντικά περιοδικἀἁ όλου του 
κόσμου περιέχουν πολύ λιγότερες πληρο- 
φορίες για τα σοβιετικἀ οπλικἁ συστήµατα σε 
| σύγκριση µε τα αντίστοιχα δυτικά. 
Απὸ τα λίγα στοιχεία που έχουν διαρρεύσει 
και έχουν δη µοσιευτεί, βγαίνει το συμπέρα- 
σµα ὁτι η σοβιετικἠ αεροπορικἠ βιομηχανία 
δεν ἐπαινε να ωφελείται απὀ τις προὀδους 
της δυτικής τεχνολογίας ενώ σε ορισμένους 
τομεὶς ἐχειφθάσεινατην ανταγωνίζεται «επί 
ἰσοις ὁροις», 
Οιειδήσεις περἰ κατασκοπείας και αωτομολή- 
σεων σημαντικών προσώπων έχουν πυκνώσει 
τον τελευταίο καιρό, ενώ απὀ τις αρχές αι- 
τής της δεκαρτίας οι Ηνωμένες Πολιτείες 
εφαρμὀζουν σχολαστικά ένα σύστημα πε- 
ριορισμού της διαρροής «ευαϊσθητων» πλη- 
ροφοριών σχετικών µε την ἁμυωνα και την 
υψηλή τεχνολογία προς τη Σοβιετική ᾿Ενω- 


ση. 
Θα μπορούσε να ισχυριστεί κανείς ὁτι οι 
Ηνωμένες Πολιτείες ἀρχισαν να υιοθετούν 
το σύστημα που οι Σοβιετικοί εφαρμόζουν 
εδώ και δεκαετίες, αλλά βέβαια σε πολύ πιο 
περιορισμένη ἑκταση και µόνο σε ότι αφορά 
θέµατα πολύ υψηλής τεχνολογίας. Η πολιτι- 
κἠ αυτή των ΗΠΑ έθεσε σε δοκιμασία τις 
σχέσεις µετην Ευρώπη, καθώς οι εξαγωγικοὶ 
περιορισμοίΐτων Αμερικανών ἐπλητταν καιτα 
συμφέροντα της Γηραιὰάς Ηπείρου. 
Σύμφωνα µε τους Αμερικανούς η πολιτική 
αυτἠ αποδίδει σηµαντικά, αλλά η ουσία της 
υπόθεσης εἶναι ὁτιη Σοβιετική ᾿ Ενωση ἴσως 
δεν έχει πλέον τόσο µεγάλη ανάγκη τα μυ- 
στικἀ της δυτικής τεχνολογίας για να προω- 
θήσει τη δική της - τουλάχιστον ὀχιστο βαθ- 
μό που τα εἰχε τη δεκαετία του 60, του ᾿60ἡ 
και αυτήν ακόµα του ᾿Τ70. 

Ταπρόσφατα δεἰγµατατης σοβιετικής αερο- 
ναυπηγικής ὅεν ἐχουν καµία σχέση µε τα 
ΜΙ-21 και τα αργοκίνητα ελικοφὀρα βοµ- 
βαρδιστικἁ του ὀχι τόσο μακρινού παρελθὀ- 
ντος. Τα νέα ΜΙ-29, Σουκὸι δι-27 Θυ-25. 
το Αντόνοφ ΑπΠ-Ί24 Ρούσλαν, το Τουπόλεφ 
Μπλάκτζακ καιπολλά άλλα αεροσκάφη, παρὲ- 
χουν στη σοβιετικἠ πολεμική αεροπορία δυ- 
νατότητες που δεν βασίζονται µόνο στην 
αριθμητική υπεροχή αλλά και στην ποιότητα 
κατασκευἠς και την ενσωματωμένη υψηλή 
τεχνολογία - ανεξάρτητα απὀ τη «µητρότη- 
τα» της τελευταίας. Ο σωνδυασμὸς αυτῶὼν 
τῶν δύο στοιχείων εἶναι βέβαιο ὀτιθα οδηγή- 
σει τα τοχνολογικἀ προηγµὲνα δυτικἀ κράτη 
ᾗ σε νέες μορφές άμυνας. . 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

Περιοδικά ο ΕΙΙΩΠΙ Ιπίθπαοηα|, ΑΓ Ιπιειπβίιοπᾶἱ 9 
Ιπἰεπαϊιοπα| Ὀείεποθ Βενθ » ΙΠίθ/Βνί8, ΝΕἰο'5 8- 
χίθεπ ΝΒΙΙΟΠ5 9 Μ/Ι8γγ ΤεςηποΙσογ 

Βιβλία "ΑἰτογαΠ οἱ (Π8 ΒΘονίθί ὠπίοπ” (ΒΙΙ Θιπδίοπ, 
Ό68ρ/6Υ) 9 "ΜοάεΓπ Εἰαπίίπᾳ Αἰτοτβῇή: Μία Εαν” 
(811! Βνθοίπιαη, Φ8Ιαπ]ΒΠάΒ{Γ) ο" Θον/οί ΜΗΠΒΓΥ Ρο- 
Μ/θτ 1984 8 1985” (Περαγίπιεπί οί Ὠθίεηποε] ο" Ῥονίεί 
Αἰγβονς' (ΒΙΙ Θ/θβίΠπΙαΠ, Φ8Ιβπιβπαάει) 9 "Σύγχρο- 
να Στρατιωτικά Αεροσκάφη” (Σωτήρη Κωνσταντινίδη, 
τεχνικὲς Εκδόσεις). 
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ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΣΟΒΙΕΤΙΚΑ 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


ΚΑΙ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ: 


ΜΙΑ ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ 


ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ 


ΑηΠ-26 ΟωΠ! ἃ Απ-35 6Ηπε: Τα δύο αυτά µε- 
ταφορικἀ συνεχίζουν να παράγονται και να 
εξάγονται. Το πρὠτο της σειράς, το Απ-24 
609Κ8 πρωτοπεταξε το 1958, το βελτιωμένο 
Αη-26το 1969 καιτο ΑΠ-32 το 1977. Αυτό το 
τελευταίο έχει πολὺ ισχυρότερους κινητήρες 
για επιχειρήσεις απὀ διαδρόμους σε µεγάλο 
ύψος και / ἠ σε πολύ ζεστὲς ηµερες. Έχει 
δύο βσενκο ΑΙ-20Μ, 5170 ἱπ. καιμεταφέἑρειθ 
τ.φορτίου ή 39 άνδρες απὀ διαδρόμους 500µ. 
σε µικρες αποστάσεις. 

ΆΑηΠ-124 6οπάο:: Είναιτο μεγαλύτερο αερο- 
σκάφος στον κὀσμο, και οι Σοβιετικοί το ονο- 
µάζουν Ρούσλαν. Πρωτοπέταξετο Δεκέμβριο 
του 1982, είναι περίπου 590 μεγαλύτερο απὀ 
το 0-5 Γκάλαξι, και μεταφέρει μεγαλύτερο 
φορτίο σε μικρότερες αποστάσεις (150 τὸν- 
νους σε 4500 χλμ. αντἰ 118 τόννων σε 5500 
χλμ.του ἆ-5), Ἐχειθμελὲς πλήρωμα, θύρες 
φόρτωσης αμπρὀς και πίσω, συμπιεζόμενη 
καμπίνα για 88 επιβάτες, ηλεκτρονικὀ σύστη- 
μα ελέγχου πτήσης, ραντάρ καιρού καιχαρτο- 
γράφησης και χρησιμοποιεί σε μικρὸ βαθμὸ 
(406) συνθετικά υλικά αλλά καιτιτάνιο. Θα μπει 
σε πολιτικἠ υπηρεσίατο 1986 και στρατιωτική 
το 1987/88, αντικαθιστώντας τα ΑΠ-22 
Απ-74 ΟοδἱεΓ: Λίγες πληροφορἱες υπάρχουν 
γι αυτό το αεροσκάφος που μοιάζει µε µικρὀ 
ΥΟ-14. Εἶναι σχεδιασμένο για χρηση απὀ µι- 
κροὺῦς, κακής ποιότητας διαδρόμους, και για 
μεταφορά 50 επιβατὠν ἡ 10 τόννων φορτίου 
σε μικρες αποστάσεις. Ο πρὀγονόὸς του, το 
ΑπΠ-Τ2 πρωτοπεταξε το 1977 αλλά φαίνεται 
ότι υπήρξαν πολλά εξελικτικἁἀ προβλήματα 
στους κινητήρες του (Λοτάρεφ Γ-26) και η 
παραγωγἠ ἀρχισε μόλις το 1985. 

Ι-76 σαπαϊά: Εξειδικευμένα μεταφορικό σαε- 
ροσκάφος που πρωτοπέταξετο 1971. Μετα- 
φέρει 40 τόννους σε απόσταση 5000 χλμ. και 
υπάρχουν πολιτικὲς και στρατιωτικὲς παραλ- 
λαγὲς. Μια παραλλαγή ΑΛΝΑΟΦ µετην κωδική 
ονομασία Μαἰπεδί8α έχει αναφερθεί αλλά ὀχι 
επιβεβαιωθεί ὁπως και µια παραλλαγή αξρο- 
σκάφους - τάνκερ. 

Η-114: Πρόκειται για ενα νεο µεταφορικο, µε 
δύο στροβιλοελικοφόρους κινητήρες 2480 ἱπ 
μέγιστο βάρος 20 τόννων και φορτίο θτόννων 
ἡ 60 επιβατὠν. Εἰναι δηλαδή μικρότερο του 
ΒΑ68 ΑΤΡ, και σίγουρα θα µπορεί να χρησιµο- 
ποιεί πολὺ χειρότερους διαδρόμους. Το στᾶ- 
διο εξἐλιξής του εἰναιαβέβαιο, αλλάτογεγο- 
γός εἶναι ὀτιθα χρειαστούν πολλὲς εκατοντὰ- 
δες για να αντικαταστήσουν πολυάριθμα πα- 
λιὰς τεχνολογίας αεροσκάφη, 

Ι-86 ζ6απιρεγ: Το πρὠτο μεταφορικό εωρείας 
ατράκτου της ΕΣΣΔ. Παρά τη συμβατική σχε- 
δίαση, Π εξέλιξη καθυστέρησε πολὺ και οι κι- 
νητήρες του δεν εἶναι οι ιδανικοί. Μεταφέρει 
350 επιβάτες σε απὀσταση 3600 χλμ. Πρωτο- 
πέταξε το 13876 και µπήκε σε υπηρεσία στα 
τέλη του 1980. Υπάρχουν πληροφορίες για 
µια παραλλαγή ΑΙΛΑΟΘ καιγιατο πιο εξελιγ- 
µένο |Ι-96, µια νέα πτέρυγα, ηλεκτρονικό 
κόκπιτ, κινητήρες µε µεγαλύτερη ώση και εµ- 
βέλεια, 

κα-27 ΗεΙ!χ: Ο αντικαταστάτης του Κά-25,Το 
Χέλιξ µπήκε σε υπηρεσία το 1980 και υπάρχει 
σετρεις παραλλαγὲς. Το -Α εἶναι ανθυποβρυ- 
χιακό, το -Β κατευθυντής βλημάτων καιτο -Ό 
λος διάσωσης και γενικών ρόλων. 

Κα-3 Ηοκωπι: Οιµόγες πληροφορίες γι ᾿αωτό 
το ελικόπτερο προέρχονται απὀ το Πεντάγώ- 
νο, Μια καρικατούρα δείχνει ἑνα ελικόπτερο 
(μονοθέσιοι) µήκους 16 µ. περίπου, πιθανώς 
δικινητήριο, µε διπλὀ ομοαξονικὸ στροφείο 
διαμέτρου 17μµ. περίπου. Στο Χόκουμ αποδι- 
δεται ταχύτητα 350 χαω, ακτίνα ὁράσης 250 
χλμ. και αντι-ελικοπτερικός ρόλος. Βρίσκεται 
ακόµα στο στᾷδιο της εξέλιξης 
ΜΙ-21 Εἰδηῦθά: Μετά απὀ περισσότερα απὀ 
25 χρόνια, η παραγωγή του ΜΙς-ο1 βρίσκεται 
στο τελος της. Είναι το πιο πολυκατασκευα- 
σµένο σύγχρονο µαχητικὀ (6500-7000 α/φη 
στην ΕΣΣΔ και 500-1000 σε άλλες χώρες) και 
ἔχει εξαχθεί σε πολλὲς χώρες. Τα τελευταία 
μοντέλα ΜΙ-21, ΕΙΞΠΡΕά -, έχουν πολλές 


βελτιώσεις και παραμένουν ἀἄξιοι αντίπαλοι, 
ἔχοντας συγχρόνως και πολύ µικρὀ κὀστος. 
Σιγά - σιγά αντικαθίστανται απὀ το ΜΙ-29. 
ΜΙς-23 Εἰοσαετ; Για την ώρα παραμένει το 
σημαντικότερο μαχητικό της ΕΣΣΔ, και εἰναι 
σε υπηρεσία σε µεγάλοως αριθμούς. Υπάρ- 
χουν αρκετές παραλλαγές και πολλές µε 
απλοποιηµένα ηλεκτρονικἀ έχουν εξαχθεί 
Υστερείσε ευελιξία αλλά ὀχει καλή εμβέλεια, 
βαρύ οπλισμό, ραντάρ µε δυνατότητες κατό- 
πτευὧσης (ανάλογο των Ε-ᾱ)] και αρκετά ραδιο- 
βοηθήματα. Το τελευταίο μοντέλο εἶναι το 
ΜΙΦ-23 ΜΕ ΕΙοᾳσε(-Ξ µε βελτιωμένο ρα- 
ντὰρ και μικρότερο κάθετο σταθερὀ. 

ΜΙς-27 Εἰοααετ: ΑπλοποιημέὝη παραλλαγή 
του ΜΙς-23, εξειδικευμένη γιαεπιθέσεις εδά- 
φους. Σημαντικοἰαριθµοί έχουν εξαχθεί καιη 
αποτελεσματικὀτητάτους πρέπει να είναι µε- 
γάλη. Ἐχει θωρακισμένο κόκπιτ, θ-κάναλο 
πυροβὀλο 23 χιλ. σταθερούς αεραγωγούς και 
απλὀ ακροφύσιο, το τελευταίο μοντθλο είναι 
το ΕΙΟΦΦΕΓ-.) µε | ΕΒΚΧ και διαφορετικἁ απο- 
στασιόμετρα λέιζερ καιπηλεκτρονικάστο ρύγ- 


χος. 
ΜΙς-25 Εοχυα!: Το πρωτότυπο πρἐπειναπεὲ- 
ταξε το 1963-64 και το πρὠτο ΕοχΏα!-Α να 
µπήκε σε υπηρεσἰατο 1966-67. Εκτὸς απὀ το 
αναχαιτιστικὀ -Α, υπάρχει το εκπαιδευτικὀ 
ΜΙς-25δί/ Εοχῦαἰ-Ο, τα αναγνωριστικά ΜΙ(- 
258 και / ΕοκραϊΒ και Ώ καιτα αναχαιτιστικἁ 
ΜΙΑ-29Μ Εοχῦδί-Ε. Πρόκειται για µετατρο- 
πὲς των -Α µε βελτιωμένα ραντάρ µε - περιο- 
ρισµένες - δυνατότητες κατόπτευσης, και 
ανιχνευτή υπερύθρων κάτω απὀ το ρύγχος. 
ΜΙς-29 Εμµίογµπι:; Αυτό το μονοθέσιο δικινη- 
τήριο μαχητικό εἰναιλίγο μεγαλύτερο απὀ ἑνα 
Ε-16, ενώ το σχήμα του μοιάζει µε σμίκρυνση 
του Ε-15, ἡ για την ακρίβειατου 5-27. Είναι 
σχεδὸν σίγουρο ὁτι έχει ραντὰρ παλμών Ντό- 
πλερ µε δυνατότητες κατὀπτευσης και χαµη- 
λής βολής. Η Ινδία θα παραλάβει 40 ἔτοιμα 
ΜΙ«-28 καιθα κατασκευάσει ἀλλα 150, πιθα- 
γὼς µε κατὠτερο ραντάρ (το Χάι Λαρκ του 
ΜΙς-23:) και βλήματα ΑΑ-7 ᾿Απεξ και ΑΑ-8 
ΆΑφιντ, αντίτων ἐξιΑΑ- Ί0των Σοβιετικών. Τα 
γέα αυτὰ βλήματα εἶναι ανάλογα των ΑΜΗΑ- 
ΑΜΤΟ Φούλκραμ θα αντικαταστήσει τα ΜΙ- 
21, 8-15 και μερικά ΜΙΞ-23. Πιθανότατα, θα 
κατασκευαστούν και ειδικὲς παραλλαγές µε 
απλοποιηµένα ηλεκτρονικά γιαηµερήσια ανά- 
σχεση και αποστολές προσβολής, καθώς και 
για εξαγωγή. Στις αρχες του 1985 πάντως 
υπολογίζεται ότι υπήρχαν 30 σε υπηρεσία, 
ΜΙς-51 Εοχποιπά: Το νέο αυτό μαχητικό εἰ- 
ναιµια φυσική εξέλιξητου ΜΙΩ-28,με μακρύ- 
τερη ἀτρακτο, διμελὲς πλήρωμα, Ι ΕΒΗΧ, νέο 
ραντάρ µε δυνατότητες κατόπτευσης και χα- 
µηλῆς βολής και μικρότερη ταχύτητα αλλά 
µεγαλύτερη αυτονομία, χάρη στους νέους κι- 
νητήρες του, Θα χρησιµοποιείται σε συνερ- 
γασία µε το ΑΝΝΑΟΡ Ιλιούσιν 1-76 Μαϊινστει, 
όπως το Τορνέιντο ΑΩΝ µε το Νίμροντ ΑΕΛ 
Στα µέσα του 1985 υπήρχαν πάνω απὀ 70 σε 
υπηρεσία, οπλισµένα µε 4 βλήματα ΑΑ-8. 
ΜΙ-δ/17 ΗΙΡ': Το πρωτότυπο ΜΙΙ-Β Ηίρ-Α 
πρωτοπεταξε το 13961 και περίπου Β-10.000 
ἔχουν κατασκευαστεὶἰ, σε διάφορες παραλλα- 
γὲς,για μεταφορές, επίθεση, πηλεκτρονικὀ πόὸ- 
λεμο, επικοινωνίες κ.λπ. Τελευταία παραλλα- 
γή εἶναι το βαριά οπλισμένο επιθετικὀ Χιπ-Ε 
(καιτο Χιπ-Ε για εξαγωγή) µε πυραύλους και 
αντιαρματικά βλήματα. Το ΜΙ-17 ΠΙρ-Η που 
Εμφανίστηκε το 1881 έχει τα δυναμικά στοι- 
χεία του ΜΙ-14 για καλύτερες επιδόσεις 
Πολλά ΜΙ-Β ὄχουν εξαχθεί. 
ΜΙ-Ί14 Ηαζ6: Αμφίβια παραλλαγή του ΜΙ-Β µε 
διαφορετική, υδατοστεγἡ άτρακτο και δύο κι- 
νητήρες ΤΝ-ᾶ, 1900 ἵππων Η παραγωγή συ- 
γεχιζεται, κυρίως για εξαγωγές, ενω έχουν 
κατασκευαστεί περίπου 400-500. 
ΜΙ-24 Ηϊπα: Το τελευταἰο απὀ τα 18600 Χαιντ 
εἶναι το ΗΙΠΑ-Ε, µε τέσσερα βλήματα ΑΤ-6 
Σπἀιραλ, εμβέλειας 6 χλμ. Ὑπάρχουν πληρο- 
φορίες για Χάῑντ µε δίκανα πυροβόλα ο3 χιλ. 
στην άτρακτο και / ἡ βλήματα αέρος - αέρος 
Ειναι βαριά οπλισµένα(1500κ. « 8 οπλίτες] και 
θεωρούνταιταπιο επικίνδυνα Σοβιετικἁ ελικὀ- 
πτερα, Πρέπεινα παρἀγονταιπερίτα 200 ετη- 
σίως και αρκετά εξάγονται. 
ΜΙ-26 ΗδΙο: Ειναιτο μεγαλύτερο μεταφορικὀ 
ελικόπτερο του κοσμου, µε άτρακτο ανάλογη 
σε μέγεθος ενὸς 0-190! Μπορείνα μεταφὲ- 
ρει φορτίο 20 τόννων καιαρκετὲς δωδεκᾶδες 
πιστεύεται ὁτι βρίσκονται σε υπηρεσία, 
ΜΙ-28 Ηθνος: Υπολογίζεται ὁτι αμτό το «Σο- 
βιετικὀ Απάτσι» θα µπεισε υπηρεσίατο 1986, 
µε χιλιοστομετρικὀ ραντάρ στο ρύγχος και, 
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πιθανότατα, µε ανιχνευτες υπερύθρων και 
αποστασιοµετρο λειζερ. Δεν εἶναι γνωστὸςο 
οπλισµος του, Εκτὸς απὀ το πυροβόλο (23 
χιλ}, αλλά υπολογίζεται ὀτιἐχειταχύτητα 300 
χαω και ακτίνα δράσης 240 χαω. 

ὃμ-1τ/20/22 Εἰῑίει; Η επιτυχίατης µετατρο- 
πήστου Θυ-7 ήταν τόσο µεγαληπουτο Θι- 17 
συμπλήρωσε 13 χρόνια παραγωγής. Το ΦιΤ- 
τερ-ο (18/48) εἰχε κινητήρα Λιούλκα Αἱ -21Ε, 
το Φίττερ-Ώ (1976] εἴχε μακρύτερο ρύγχος 
και ραντάρ αποφυγής εδάφους,το -Ο εξαγω- 
γής ἠταντο δι-20 καιτο απλοποιημένο µοντε- 
λο εξαγωγής 9υ-22 µε κινητήρα απὀ Μία-23 


απ᾿ οτι υπολογιζόταν παλιοτερα. 

5ι-25 Ετοφίοο!: Με την παράδοσή του στην 
Τοεχοσλοβακία, το Φρόγκφουτ Εγινε ευρὺ- 
τθρα γνωστό. Οι κινητήρες του φαίνεται πως 
είναι - για Την ώρα τουλάχιστον - απλἠς ροής, 
Τουμάνσκι Η- 13 χωρίς µετάκαυση, καιµπορεί 
να φέρει 4 τόννους οπλισμού σε δέκα φορεις 
πτερύγων. Έχει πυροβόλο 90/3) χιλ, ΗωΏ, 
αποστασιόµετρο λέιζερ, πηδάλιο διεύθυνσης 
σε δυο τμήματα και αξερὀφρενα στα ακρρπτε- 
ρύγια σε στωλ διχαλωτών φλαπς. Εἰναι πιθανὸ 
ὐτι στο μέλλον θα εμφανιστούν 9-25 µε κι- 
νητήρες διπλής ροής, ἡ ότι ήδη άρχισαν να 


λων του Γραφείου Σχεδίασης. Εἰχε πρωτοπε- 
τάξειτο 1953-54 και κατασκευάστηκαν περὶ- 
που 300 µέχριτο 1961-2. Πολλά τροποποιή- 
θηκαν γιαάλλους ρόλους, (π.χ. ναυτικες περι- 
πολιες, πλεκτρονικό πολεµο, μεταφορά και 
εκτόξευση βλημάτων, αναγνώριση) και κατα- 
σκευαζονταν περιπου 10 ετησίως για αντικα- 
τάσταση απωλειών, µέχριτο 1981.Το 1988 η 
παραγωγἠ ξαναρχισε µε τα ανθυποβρυχιακα 
Μπέαρ Ε καιτανεα Μπεαρ-Η εξειδικευμένα 
στη µεταφορά βλημάτων πλεύσης Α9-18, 
στον ιδιο όμως ρυθμό. 

Τι-26 Βασοκῄτα' Τα πρὠτα Μπάκφαιρ-Α πρὲ- 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΣΟΒΙΕΤΙΚΩΝ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ Π 
Ρόλος Κινητήρες/ Ωση Πλάτος/ Μήκος Βάρος κενό/μὲ- Ταχύτης/Ανο- Εσωτ. καύσιμα Ακτίνα ὁράσης 


Τύπος 


(σε τόννους) Επιφαν. Πτε- γιστο/φορτίο ὅος/Οροφή Ἐξωτ. καύσιμα Οπλισμὸς/ 
ρύγων (πι) τόν.) Φορείς | 
ΜΙᾳ-25 Φόξμπατ Α/Ε Άναχ 2χΤουμάνοκι 14/23 8/97 20/31512 ΜάΚΑ/25’ οε Τ1κλμ.. 18500 λιτ 1450 χλμ. π 
Η-91, 15.3/22 1. 124 χλμ -- 4χΒΑΑ/4 | 
5ι-27 Φλάνκερ Α Ἀναχ. - 2 Τουρµποτζετ {] 14/20/4619 117/28ΒΑ/ -- Μάχ23/-- 7. 1500 χλμ. | 
Ύπερ. 18/27 1. {15 ΧΛΜ. ο 1Χ8 χιλ, | 
ΒΧΒΑΑ/8 
ΜΙς-23 Φλόγκερα ἍἈναχ - 1 Τουμανακιβ-298 Ἅᾖ1438,2/168/37 Ι1/ΠΒ/1 59 Μακ 2 {-- 9150 λιτ 1308 χλμ. 
Επιθ. Βέ1191, ΤΒ χλμ 1κὸς χιλ, 
ΒΧΒΑΑ/5 
ΜΙ(-29 ΦάλκραμΑ Κα-ΕπιΒ. 2 Τουμόνσκι Β-38, 15/19.5/355 121/168/-- Μόχ 23/--{ 4τ 1190 χλμ. 
102/16.8 τ. 19 «χλμ. - 1κσᾶ χιλ. 
θΚΒΑΑ/-- 
ΜΙ-27Ί Φλόγκερ Ὁ ᾖΕπιθ 1Τουμάνακιβ-298 143-817 11/20/35 Ἰθθθχαω/--/14 χλμ. 5190 λατ 600 χλμ.-ᾱτ 
ΒΒ/8τ 
δι-ΤΤ Φπτερ Επιθ 1 Λιούλκα Αἱ.-οΊΕ 14-99/ 18/40 10/18/4 1000 χαω/ 19.8χλμ.-Ί {8000 λιτ. 190 χλμι-Ά τ. 
ΤΒ/112τΤ ΙΒ χλμ αἱ 2χῷ χιλ. 
4τ/Β 
8υ-25 ΦρόγκφουτΑ ΕπιΒ. 2ΤουμανοκιΒ-ὰ 46/14 540 11Ρ/Δ [3] Ββύ χα / π 560 χλμ-4 τ 
περ. 8 / - 130 χιλ. 
(8 τ. κατ ἀλλους] 4 τ 10 
Υ8Κ-38 ΦόρτζερΑ  Επιθ΄Αναχκ. 1 Λιούλκα Αἱ.-21 1185/16 τβ 10135 Μάχ 11145 χλμ-Ἱ  ᾖ29800λιΤ ΔΤῃ χλμ.-13τ 
1. περ, “2 Κολιέσοφ 12 χλμ. {4 
τῶτ.περ (ανύιμωσης 
μόνο) 
Τι-7 ΜπλάντζακΑ  Έτρατ Βομβ 4 τουρμποφάν 50.5-33,54 «1219/16 3 Μόχ21 - {300 χλμ. 
218/389 1 1905 / 290 
Τι-286 ΜηάκῳαίρβΒ  Στρατ Βομβ. 2 κοιζνετσαφ ΝΚ- 144 34,5-28.2/ -ᾖ129/5/19 9 Μαχ2/-/16 χλμ. περ18θ500 ιτ 8800 χλμ. 1. 
Ναυτ Βοιβ. περ 25,340 τ 1492/1858 121000 χλμ. µε ανεφ. 
5υ-24 Φενσερ ᾱ Κρουσης 3 Αμουλκο Αἱ-21{] 1-1 2/20 --ᾖ39 5/8 Μακ 1 (Ομ. ἠφος]/---ὁ περ 13008 ιτ. 1800 χλμ-οδτ 
193422 Τ 4δ Τ15 χλμ 
Απ 124 Κόντορ Στρ Μεταφ ἃ Λοτάρεφ Π-18Τ 73/68 8/ 2004054150 Β0Π-ΗΒ5Ώ χαω. πορεἰά -- 4508 χλμ 1901. 
Πο Βτ. 88 επιβ. | 
Ι.ΤΒΜ Κάντιντ Β Στρ Μεταφ 4 Σολοβιεφ Ὁ 30ΚΡ  Ἅ505/466/300 ΒΛ ΤΟ (448 Β00 χαω ποᾳ/13 χλμ. 82000 λιτ. Ε ον λεν Τ 
725τ 80 επιβ. 
Απ-32 Κλάιν Τακτ. Μεταφ 21βόεγκο ΑΙ-20Μ. 29/23/8176 ---96/8 510 χαω παρ /5 χλμ. 5500 λιτ. 2200 χλμ. µεγ. καυσ. 
1.300 {π. 38 επιβ. 
ΒΑΑ; Βλήµυτα Αέρος -βερος 
ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 
Τύπος Ρόλος Κινητήρες /ΙσχύςδΔιαμ. ρότορα / Βάρος κενο/ Μέγ. ταχύτης/ Οροφή αιώρησηςΚαύσιμα (/βοηθ) 
πτερύγια/ Μήἠκοςμέγιστο/ φορτίο /Οροφή/ Όπλα ΑἈυτονομὶα 
ατράκτου Πλήρωμα: Επιβ. 
ΜΙ-26 Χάλο Α Βαρί Μεταφ. 2 Λοταρεφ Ὀ-136 32/8 28.2/56/20 235 χαω 4 5 χλμ. -- ο -ᾱ 
29800 απ. 337 1800. Β00 χλμ. 
51100 
ΜΙ-8 ΧιπΕ Μεσο Μεταφ -. Ῥ]ουτοφ Τν2 213/5 6825/12/4 260/4,5 χλμ. 1900 1ΒΤΟ {11830) 
Επιθε1. 9400 ἱπ. 18.2 ΔκΑΤ-2/ΒΚΑΤ-3 Β00 468 
240 
ΜΙ-24 Χάιντ 0/Ε Επιθετικό 2 Ιούτοφ ΤΝ3 8 10/19 320-930 χαω τα 
περ 4900 ἱπ 1τ άχλΤ-2 -- -- 
1κ12ΤΤκ3ΧΙλ. 218 
ΜΙ-28 Κάβοκ Επιθετικό 2 Ιαότοφ ΤΝ4{} 1Τή5 ΤΙ 9 3θθγαω/--{ 3700 µί] 1200 κ. 
(αριθμοί κατ΄ Δ400 1Π. 17 161ΑΤ-6 ο. 500 χλμ 
εκτίμηση) -- 123 χιλ. 2 
Κα-2Τ ΧέλιξΑ Ανθυποβρωχιακὸ 2 Ιοότοφ ΤΝ3- 117 159/ --)12Ε/5 26015 χλμ. -- 1318 ΜΙΤ. 
445Ώ 1Π Π3 κ) 


ΑΤ - ανπαρματικοί ηύραυλοι, 123 χιλ. - πυροβόλο των 23 πηπι 


- ο | 


πει να ονοµαζονταν Τυ-22Μ, αλλα το κύριο 
μοντελο παραγωγής ἠταντο Τυ-26 Βαοκ/]τθ- 
Β. Το 1980 επισημάνθηκε το Μπάκφαιρ-Ώ µε 
αεραγωγοὺς ὅπως του ΜΙΟ-286 που ἴσως ση- 
µαίνουν νεους κινητήρες. Με ανεφοδιασμό 
εν πτήσει, το Τι-26 είναι διηπειρωτικό, Στις 
αρχές του 19885 υπήρχαν 250 βομβαρδιστικά 
και 190 ναυτικα βομβαρδιστικά, Η παραγωγἠ 
συνεχιζεται µε ρωθμὸ 25-30 ετησίως, 

Τι-2 Βἰαοκ]αοκ: Νέες εκτιμήσεις τοποθε- 
τούὺν την εισαγωγή σε υπηρεσία αυτού τοι! 
μεγαλου. διηπειρωτικού βομβαρδιοτικού το 
1988 Άρχισε τις πτητικὲς τοι δοκιμες το 
1982, είναι κατά 2006 μεγαλύτερο του Β-ἶ, 
Έχει παρόμοια µορφή και αεροδυναµικἠ και 
υπολογίζεται ὁτι έχει επιχειρησιακή ακτίνα 
Τ300 χλμ 

Τι-194 Οτ5ίγ: Το μικρό αυτό µεταφορικὸ 


ονομάστηκε Φίττερ-Ε και -ν. Τελευταια πα- 
ραλλαγή εἰναιτο Φίττερ-Κ. µε ἑναν αεραγώγόο 
στην προέκταση του κάθετου σταθερού. Η 
παραγωγἡ συνεχίζεται µε ρυθμό 110-200 το 
χρόνο, υπάρχουν πάνω απὀ 600 σε υπηρεσία 
και πολλα έχουν εξαχθεἰ 

5ι-24 ΕεποεΓ: Το Φενσερ πρωτομπήκε σε 
υπηρεσία το 1974 και µοιαζει αρκετᾶὰ µε το 
Ε-Ί11. αν και μικρότερο σε µεγεθος. Μετά 
απὀ 450 αεροσκάφη, η παραγωγή συνεχιέεται 
με ρυθμό 100 το χρὀνο µε το Φένσερ-Ὀ (μο- 
ντθλο 1981) µε νεα πλεκτρονικά αντίµετρα 
(κεραίες στην ουρά και στους αεραγὠγούς] 
και µια άγνωστης χρήσης κεραία στην κοιλια, 
Υπάρχει πιθανότητα, το -Ὁ να χρησιµοποιεἰ 
κινητήρες ζουµανσκι αντί για τους Λιουλκα 
των παλιότερων μοντέλων. Πάντως, οι Ικανο- 
τητες του Φἐνσερπρέπεινα είναι μικρότερες 


παραδίνονται στη Σοβιετική αεροπορια γι 
αυτό καιτα πρώτα 31-25 δόθηκαν στην Τσε- 
χοσλοβακικὴ 

5-27 ΕΙ8ηΚεΤ: Αυτό το δικινητήριο µαχητικὸο 
αξροπορικής υπεροχής εἶναι ανάλογο σε με- 
γεθος καιικανότητες µετο Ε-15. Μόλις πρὸ- 
σφατα µπήκε σε υπηρεσία, αλλά δοκιμάζεται 
ἰμαδί µε το ΜΙς-238 και το 5υ-25) για χρήση 
απο το αεροπλανοφόρο που κατασκευάζεται 
στα ναυπηγεία Νικολάγιεφ, οτον Εὐξεινο Πο- 
ντο, Χρησιμοποιεἰ τα δια αεροδυναμικὰ στοι- 
χεῖα µε το ΜίΦ-29 αλλα εἶναι διπλό σε βαρος 
και ιοχύ, ἔχει βαρύτερο οπλισμό και σχεδὸν 
διπλή εμβέλεια. 

Τι-20 Βεατ: Παρά τις διαφορες ονοµασιες 
(Τµ-95. Τι-142], το βομβαρδιστικὸ Μπεαρ 
ονομάζεται Τι-20 απὀ τη Σοβιετική αεροπο- 
ρία, ενώ οιἀάλλαιαριθμοί( εἶναι οιαριθμοίμοντε- 
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